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Metanol: por qué siguen siendo importantes las pruebas 
de lubricidad 
 

El metanol se está convirtiendo en un elemento 
importante del debate sobre los combustibles 
alternativos en las aplicaciones marítimas. A 
medida que el sector del transporte marítimo 
avanza hacia un funcionamiento con menores 
emisiones, el metanol ofrece una vía práctica, 
ya que se encuentra en estado líquido a 
temperatura ambiente, es más fácil de 
almacenar y manipular que otros combustibles 
alternativos y es compatible con las estrategias 
de motores bicombustibles.  

Sin embargo, el metanol no debe considerarse 
una solución completa de forma aislada. Su 
valor medioambiental depende en gran medida 
de cómo se produzca. El metanol derivado de 
combustibles fósiles no ofrece el mismo 
beneficio en cuanto a las emisiones de carbono 
a lo largo del ciclo de vida que el biometanol, el 
e-metanol u otras vías de producción de 
metanol con bajas emisiones de gases de efecto 
invernadero. Por consiguiente, el metanol debe entenderse como una vía emergente de combustible 
comercial, cuya adopción viene determinada por la disponibilidad del combustible, el coste, la 
infraestructura y la normativa.  

Este cambio ya es visible en el mercado. En 2023, Maersk lanzó el Laura Maersk, descrito por la empresa 
como el primer buque portacontenedores del mundo propulsado por metanol [1]. El buque se convirtió en 
un hito claro para el metanol en el transporte marítimo comercial, demostrando que los buques aptos para 
el metanol ya no son solo un concepto de futuro.  

Para el sector en general, la cuestión ya no es tanto si se puede utilizar el metanol, sino más bien cómo se 
puede comprender, gestionar y normalizar su rendimiento a medida que avanza su adopción.  

Un aspecto importante es la lubricidad.  

Se sabe que el metanol tiene unas propiedades lubricantes naturales deficientes en comparación con los 
combustibles marinos convencionales. En el diseño de motores y sistemas de combustible, esto suele 
mitigarse mediante sistemas de lubricación independientes y decisiones de ingeniería adecuadas. Sin 
embargo, eso no elimina la necesidad de comprender el comportamiento frente al desgaste. Para los 
productores de combustible, los desarrolladores de aditivos, los fabricantes de motores y los operadores, 
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la capacidad de evaluar cómo se comporta el metanol en condiciones controladas sigue siendo valiosa, 
especialmente cuando se barajan aditivos que mejoran la lubricidad.  

Aquí es donde la tribología cobra un papel central. La cuestión no es solo si el metanol cumple con una 
especificación de combustible, sino cómo interactúan las superficies, los materiales, los combustibles y 
los aditivos en condiciones reales del sistema.  

El panorama normativo también sigue en evolución. La norma ISO 6583:2024 —Metanol como 
combustible para aplicaciones marítimas: requisitos generales y especificaciones—, la primera 
norma internacional específica para el metanol como combustible en aplicaciones marítimas, se publicó 
en noviembre de 2024. En ella se definen los requisitos generales de calidad del combustible para el 
metanol utilizado en motores marinos y aplicaciones similares, y se introducen tres grados: MMA, MMB y 
MMC. Para el grado MMA, el requisito de lubricidad deberá acordarse entre el comprador y el vendedor 
cuando sea necesario [2].  

CIMAC, la asociación mundial sin ánimo de lucro que apoya el desarrollo de tecnologías de propulsión 
naval, tracción ferroviaria y generación de energía, también ha elaborado un documento de directrices y 
preguntas frecuentes para la norma ISO 6583:2024 [2]. Esto refleja el hecho de que, si bien la norma 
supone un importante paso adelante, la comprensión del sector en torno a las especificaciones, el 
rendimiento y los ensayos del metanol sigue evolucionando.  

Para respaldar este campo en desarrollo, en junio de 2024 se publicó el IP PM FK como método de ensayo 
provisional para evaluar la lubricidad del combustible de metanol utilizando el HFRR. El método incluye 
combustibles de metanol que pueden contener aditivos que mejoran la lubricidad y se encuentra 
actualmente en la fase de declaración de precisión, mientras continúan los trabajos para definir los límites 
de las especificaciones de lubricidad del combustible de metanol [3].  

El HFRR de PCS Instruments permite realizar ensayos de lubricidad del combustible de metanol de 
acuerdo con el método provisional IP PM FK. Cuando se utiliza con el kit de conversión para gasolina, el 
sistema tiene capacidad para 15 ml de combustible de prueba e incorpora un sello deslizante de PTFE de 
dos piezas para reducir al mínimo la evaporación de los combustibles volátiles.  

Esta capacidad es importante porque los ensayos con metanol se encuentran en un ámbito en desarrollo. 
A medida que avance la estandarización, los laboratorios necesitarán equipos y métodos que puedan 
proporcionar datos sólidos, repetibles y comparables. Dado que el HFRR de PCS Instruments ya es capaz 
de realizar ensayos de acuerdo con el método provisional IP PM FK, estamos bien posicionados para 
ayudar a los laboratorios a prepararse para los futuros requisitos de lubricidad del metanol a medida que 
estos vayan tomando forma. 

El metanol ya forma parte de la transición hacia combustibles marinos viables, pero aún se encuentra en 
fase de desarrollo. Su papel más amplio dependerá del suministro, el coste, la infraestructura, la 
normativa y la capacidad de generar datos de rendimiento fiables. Las pruebas de lubricidad son una parte 
de ese panorama, ya que ayudan a salvar la brecha entre las especificaciones del combustible, la 
comprensión del desgaste y su aplicación práctica real. 

Para PCS Instruments y su red de distribuidores, esto supone una oportunidad relevante. A medida que el 
metanol pasa de una adopción comercial inicial a una consideración más amplia, la necesidad de 
información fiable sobre las pruebas no hará más que aumentar. 
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